les trams du ciel




Penser et projeter la métropole de I'apres Kyoto c’est s’imposer d’avoir une
approche systémique, refuser le compartimentage des savoirs et ne pas
aboutir a un zoning castrateur de I'objet de nos désirs citoyens : la ville.
Celle-ci continue a se déployer aujourd’hui de plus en plus haut, de plus en
plus loin, alimentée par la frénésie des records battus au Moyen Orient
comme en Asie mais aussi chez nous, a coup d’ascenseurs dans les tours et
de métros rapides sous les rues. Il reste peu de place a la lumiere et a la
poésie, au paysage et a la réverie, a la découverte et a la surprise.
Lorsqu’il s’est affranchi du relief, I'urbanisme moderne a relié ses habitants
les uns aux autres par des tunnels et des ponts souvent couteux mais a péage
(dira-t-on pour justifier), parfois d’'une grande élégance mais trop rarement.
Dans le méme temps, ce méme urbanisme a taillé, coupé, séparé, fendu,
écartelé quartiers et zones spécialisées ouvrant autant de blessures sociales
que de bréches physiques. La culture des infrastructures se référe a des
sciences exactes ou la complexité du vivant et donc aussi de I’humain est
dérangeante car elle gache le plaisir a faire vite, pas cher, efficace,
techniquement presque parfait. S’affranchir de spécificités locales, de
constructions existantes, de considérations trop botaniques, trop esthétiques
ou bien encore trop sociologiques, nous a valu de belles cicatrices et
quelques irréversibles mutilations. On ne peut pas nier que parfois le
repentir a joué et suscité quelques actes de contrition : un funiculaire
renaissant par ici, un tramway par la voir méme la reconstitution d’un parc
« naturel ». Ces aveux sont rares mais tellement émouvants lorsqu’encore
possibles. lls constituent la brillante démonstration que se remettre en cause
ne signifie pas régression mais bien plutét, juste redéploiement des savoirs
et des talents (quelle « reconquéte urbaine » que les nouveaux trams partout
en France !).

Ces machines nouvelle génération transportent des passagers aux nouvelles
exigences. Vous, moi, les autres, ne veulent plus perdre de temps (plus
important qu’aller encore plus vite mais toujours plus loin). Sacrifier I'espace,
nos ressources en énergie, notre mode de vie, nos réves, n’a plus de sens, si
la conséquence c’est habiter plus loin, moins cher, mais toujours fatigué,
isolé et sans culture collective a partager. La prise de conscience que nos
négligences environnementales nous entrainent vers un chaos écologique et
social stimule notre pensée pour construire un nouveau paradigme. En
voulant projeter et se projeter dans la ville durable, nous recherchons un
nouveau rapport spatiotemporel qui s’accompagne de nouvelles regles et
qui réclame ses propres outils. Il s’agit d’organiser la mobilité et les
déplacements en fixant des niveaux de qualité rarement exprimés jusqu’a
présent. Une station ou gare est par définition multimodale, elle doit donc
étre congue en conséquence. d e
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Les modes de transport sont variés, hétéroclites et doivent pouvoir se
combiner sur le mode de tressage et pas seulement du maillage (les nceuds
deviennent fonctions et sources de vie). Le cadencement du service est
prioritaire sur la vitesse. L'intégrité physique et mentale doit étre un mot
d’ordre permanent et a toutes les échelles : de la décarbonisation des
systemes, a |'éradication des risques en passant par la prise en compte des
nuisances collatérales (bruit, masque, prix, ...). La réversibilité, véritable
principe de précaution, doit étre évaluée systématiquement.
Les dispositifs existants aujourd’hui sont tous perfectibles, y compris la
voiture. Il nous faut continuer a rendre individuel les transports collectifs et
collectif les transports individuels si nous voulons respecter la liberté de
chacun et donner plus de valeur aux équipements publics. Mais il nous faut
aussi inventer ou tout simplement réinventer des solutions plus flexibles,
moins lourdes en maintenance ou en investissement, plus ludiques et méme
parfois provisoires et donc réversibles. Les transports par cables tels les
funiculaires mais aussi les téléphériques et les télécabines représentent une
alternative sérieuse a condition de les articuler aux réseaux existants et de
les dessiner avec soin pour les intégrer a I'espace urbain. Jusqu’ici, du moins
en France, dédiés a des usages de loisirs ou touristiques (la France avec 4000
appareils de ce type détient le record mondial), ils s'imposent de plus en plus
souvent dans des configurations urbaines congestionnées (c’est le cas en
Algérie a Constantine, Tlemcen, Skikda ou Alger, en Colombie ou au
Venezuela) pour des franchissements compliqués (le Rhin a Koblenz, la ville a
Taipei, la mer au Vietnam, le relief pour le plus long de tous avec 5,7 km a
Tatev en Arménie) pour des variantes plus économiques comme pour
enjamber I'lsére a Grenoble ou pour remplacer « le chainon manquant » a
Londres entre deux installations des jeux olympiques (02 et Excel). Nous
avons baptisé « trams du ciel » ces appareils trés bien connus et banalisés
dans d’autres lieux que la ville elle-méme pour stimuler I'imaginaire social et
culturel qui leur est attaché, pour stigmatiser les peurs qui y sont associées
(le vertige pour eux comme la claustrophobie pour les ascenseurs, autre
systeme a cable incontournable aujourd’hui) et pour défier le pouvoir créatif
des concepteurs, des élus et des opérateurs.

Il est temps d’identifier ces nouveaux tracés que se soit dans la vallée de la
Seine ou a la périphérie de villes grandes et moyennes figées dans leurs
alternatives pas tres innovantes et imparfaites pour I’environnement. Il est
temps pour nous d’étre téléportés, méme en ville.

Jean Robert MAZAUD



funiculaires et tramways permettent souvent




de spectaculaires reconquétes urbaines
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le tramway parisien — réalisation Antoine GRUMBACH




il s’agit d’organiser la mobilité et les déplacements




en fixant des niveaux de qualité rarement exprimés




une station ou une gare est par définition multimodale
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collecte pneumatique des déchets

les modes de transport sont variés, hétéroclites, et
doivent pouvoir se combiner sur le mode du tressage
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parfois un choix provisoire s’est avéré
convaincant plus longtemps...
A New-York, le téléphérique construit
en attendant le métro a aujourd’hui 30 ans
et vient d’étre entierement rénové.




les transports en aqueduc représentent une alternative
sérieuse a condition de les articuler aux réseaux
existants et de les dessiner avec soin pour les intégrer a
I'espace urbain




la France avec 4000 transports par cable détient le
record du monde (20000 appareils dans le monde)




ils s'imposent de plus en plus souvent dans




onorail suspendu du Shonan, Japon

Aerial'tram Portland, USA

des configurations urbaines congestionnées




ils s'imposent pour des franchissements compliqués

b ! . I : i3
P s i mwmmmm M’“Mﬁ._ .

PR

franchissement du Rhin a Coblence

et ils sont une alternative économique
avec une empreinte écologique réduite
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amendement 110 du Grenelle de I'Environnement , additionnel a I'article 10

son codt d'infrastructures est largement inférieur a celui des autres modes

de transports collectifs. Il présente par ailleurs I'avantage d'avoir trés peu

de frottement et de consommer peu d'énergie. Il est en ce sens un mode sevil

de transport vertueux qu'il faut favoriser dans notre pays »
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minimisé



il est temps d’identifier ces nouveaux tracés
dans la vallée de la Seine




> Débit jim‘i 3600 pers./h =
B
La Rothelle > 10 mn entre la rocade et tAquarium

> Sans nuisances sonores, ni
embouteillages, ni accidents
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ou a la périphérie des villes grandes et moyennes



Meulan Gare

application
Tramway du ciel

Af3 Murcaus
Le Vigne




mise en application des « tram du ciel »

G

Les Mweaws-Meukn Epone - Meézires Cargenvill

extrait du projet « Axe Seine » — Antoine GRUMBACH & Jean Robert MAZAUD
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le Grand Paris pourrait se doter d’une vingtaine
d’appareils dont la maintenance serait mutualisée pour
en réduire les colits et en garantir la performance en
sécurité, fiabilité et disponibilité (99,8%)

Ainsi pourrait naitre « la compagnie de la Seine »
leader mondial du transport a cable urbain.

Jean Robert MAZAUD & Antoine GRUMBACH - Novembre 2010



