MENSCHLICH ANGETRIEBENE FAHRZEUGE

ODER DER PRINZIP VON
SUBSIDIARITAT IN AKTION
(das nicht zu viel in aktion)

UNDPIREIBHAUSEFFEKT




Entwicklung des franzdsischen Energieverbrauchs seit dem 19. Jahrhundert

N 1. Evolution de b consommation frangaise denergke depuis ko XIX* siecle
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Andere erneuerbare Energien Urang@®ohle Erdol Gas Wasserdruck Elektrizitat




Energienutzung in Frankreich pro Tatigkeitsbereich

(in million tonnen gleichwertig erdadl tep)

N* § - Utination de Nénorgie an France par sechour O sctivile




Verteilung des Energieverbrauchs pro Bedarf, 1980 und 1990

N 23 - Reparttion de la corsommation d srwrge par Bascie, on THE o Y990
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Ernahrung, Wohnung, Konsumguters d€r Person, Gesundheit, Erziehung, Kultur und Freizeit




Energieverbrauchsstruktur flir den Ernahrungsbedarf 1980 und 1990

N 20 . Strucome de la consommation d'energie powr be Bescin « Almeantiason » on 1O o 1990
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Landwirtschafts- und Nahrungsmitt@fproduktion Transport Dienstleistung Familien




rnahrungsenergiewert in einigen Landern

Kalorien /Tag UbermaBige Ernahrung ausreichende Ernahrung Mangelernahrung

Unterernahrung

N° 17 - Velowr trargitigue e Talrrenmiation S Quetguees par
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gelLing mit dem Auto

Die 25 MillioORERTiFanZeSISChER
Wagen legenleweils pro-liag
durchschnittliGR®25 km in einer

| Stundepzuruck,

verbrauchen cir@a 30 Millionen
Tonnen Erd®l pro Jahr,

verwandeln die Lu?t in den Stadten
In'eine krebserregende, giftige

SUppe.




Der M@asch verfugt tber

GRS

_Dern Muskel odegder ATP-Motor

SeintVorteil ist, diggBiomasse direkt,
ohne jegliche ZwiSchenveranderung
mIG einer guten Beistung zu nutzen.




Wennw dieser

leistungsfahiger

wird,ist er alleip@dann fahig, unsere
Klrzstrecken, 'die¥80°% unserer Fahrten
darstellen, abzudee




Geschwindigkeitstabelle

Fahrzeugtyp Fah Gutes, Normales Rennrad mit Bestes

schlecht normales Velomobil Radfahrer in Velomobil
vom RadlE: Zustand ahrrad (Allewender) bester_ (Quest)
entwickelte aerodynamisch | o 1omobil.nl)
Starke er Haltung
Flache Strecke 23,5 km/h 41 km/h 37, 5 km/h 50 km/h
250 Watt
Flache Strecke 15 km/h 20,5k’m
100 Watt
5 % Steigung 6,5 km/h 9,7 km/h 8,6 km/h 11,6 km/h 9 km/h
150 Watt
2 % Gefalle 25 km/h 29,5 km/ 50 km/h 38,5 km/h 63,5 km/h
100 Watt
Starker 3,9 km/h 5,5 km/h 2,1 km/h 9,3 km/h 17,4 km/h
Gegenwind (50
km/h) und bei
150 Watt
radelnder
Fahrer
Notwendige 444 Watt 271 Watt 115 Watt 137 Watt 97 Watt
Starke, um bei
30 km/h zu
fahren

D’apres Fre@erik Van De Walle

Nach Fr

S AEREERVEIE




Um 25 km in einer Stunde
Wit einem
VelomoBjiiszurtickzulegen

muss man 100"WattiStdratiiwenden

d.h. S868K&alorien

Kalorien, wobelinan von einer
Ergiebigkeit von 30%pvon Teller zur Wade
ausgeht

diR 255 durch die ElFihrung erbrachte

d.h. 255¥g Kartoffeln




Um2sS5 g Kartoffeln zu
PROduzieren

.

Bei einem durehschnittlichen

» Ertrag von 258kg Kartoffeln
pro Ar imBl@logischen

Anbau, benbt?%t man circa
0,1 mZ Gagtenanbau,

d.h. 36,5 mj TUr ein Jahr
Tragmsport.




Um das fur die Autos in
rankaeich benutzte Erdol
im staeltischen und
auperstadelSehen Verkenr

Ed

ZU ersetzen,

Wirde man 36 mg X 25 000 000
wagen = 9008km?2 benadtigen

d.h. 0,3 % delfranzosischen
Landwirtschaftsflache




Welche
LandWiistschaftsflache
benotig&ig Wik, um: Zu

|eben?




2500 Kalorien pro Tag
» 60 Millionen Einwohner
e 2500 Kalorien pro m*

« 60"Milliefien m?> pro Tag auf 365 Tage verteilt: 21 900 000 000 m? pro
Jahr

e d.h. 21900 km?

« Da man auch MoliiCiMPctersilie oder anderes: gutes Bio-Gemiise essen
kann, kann mangauies 0 000 km? setzen, um die Grundernahrung zu

garantieren.

e Mit 50 00000 km? franzosischer Landwirtschafttstlache:




Und das Weitere ?:

- Es ble1ben 2 000 km? fur die unentbehrlichen

Getre1de [ein, &Jund sogar fur Blobrennstoffe
dienoch fir Autosfiind LKWs notwendig
bleiben wurden:




IN EINEM STUHLGANG BLEIBEN 140 KALORIEN

d.h. 0,16 KWH

WAS ALSO DIE 25 MILLLIONEN IN FRANKREICH FAHRENDEN AUTOS
DURCHSCHNITTLICH ZURUCKLEGEN.




Folgen:

Bezualieh des Treibhauseffekts:

Die Produktiohien Gasen mit
Treibhauseffeik@ird fast dureh 2 getellt,
indem die Erndiiffings-—und
Transportposten-nettralisiecBWerdensDeR

cranzoese produzief@circa 2 onnen CO2

oro“Jahr; mit Gart
cannter die Produk@l®en auf 1 Tonne
senken:

Mitteinem Passivhaus Wird das Ziel erreicht,
die’Produktion von 3as mit
Jreibhauseffekt dug€h 4 zu teilen. Es
werden nur noch @5 Tonnen COZ pro Jahr
ausgestofen.




Und als Nebenerzeugnisse:

Senkung der KoStel Gesundheitswesen (Uberschissige Krankenkasse)
Senkung des Larms

Senkung der LuftverschmutZse

Senkung des Fahrtkostenbudgets die.Familien

Senkung der Staatskosten flr dentkK&tfivon Erdol (Tilgung der Schulden)

\/erbesserungider Verkehrsflussigkelt diejenigen, die das Auto wirklich noch
benutzen mussen

Senkung derKosten fir die Kommunal@ehorden bezuglich des Straennetzes

Also eine wesentliche Verbesserungfder alltaglichen Lebensqualitat
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velo pour se
rendre au
travail

Niveau d'activité physiq

Etude prospective portant sur 30640 da@®is tirés au sort, suivis pendant 14.6 ans et
apres ajustement des biais statistiques dersen et coll. Arch Intern Med 2000 Jun 12)

Untersuchung, die 30640 nach dem Losv@Ffahren ausgewahlte und 14,6 Jahre lang
beobachtete Danen betrifft, und ans€hlieBender Anpassung der statistischen Werte.




Das hybride elekto-muskulare
Fahrgad mit konstanter
Raddregiing eder nein

Bringt das grotmoglichesAtsmapiwohltuender
Auswirkungen auf dicggGesundheit

Wiirde einen VerkehrstluSSEmit normalisierter
Geschwindigkeit ermogliichen

Veerwandelt das Fahrzeugiin einen fahrenden
Bodybuilding-Saal ufid die Fahrzeit in sportliche
Betatigung




l*=esumgen bezlglich der
Infrastrureilr

Einrichtungen: clgERGelanderfuraktiven
T ransport -

Aktive Strafen:

19 Serpentine: Induk#ionsspule in der
Strafe

2)\Windstrail: pneumaliische, klimatisierte
Rohren




Schlussbetrachtung

Das aktuelle HaUiSERUSS als elne
Energieproduktionseinhieiskonzipierawerden;
die*den. Transport- tind Ernahrungsbedarf der
Bewohner abdeckt.

Die Planefilir den Stadtébau sollten diese
AUflagen berucksichtigen.

https//Www.eere.energy.gov/solar_decathlon/




